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6月1日，總統小馬科斯與第一家庭在計順市GMA-卡穆寧站主持了MRT-3和LRT-2「家庭票價1+3優惠」的正式啟動儀式。圖為小馬科斯與
乘客打招呼。

國防部長趙多洛5月31日在新加坡接受路透社採訪。		 	 	  <路透社>

小馬暫停乙沙大道修復工程
研「更佳」方案 單雙號暫停實施

本報訊：總統小馬科斯週日宣布，將暫

停乙沙（EDSA）大道的修復工程，以研究

「更佳」的執行方式。馬科斯表示需要一個

月的評估期，以確定是否可運用新技術加速

這條數十年歷史要道的修繕作業。

總統在交通部於甘穆寧站舉行的活動中

向記者表示：「我們發現乙沙修復規劃中未

採用的新技術。現階段暫停修復工程。當我

們審視成本效益分析時，雖然完成修復有其

效益，但所需犧牲太大。兩年工期過長，交

通衝擊將過於嚴重。」

該工程原訂6月13日啟動。

隨 著 工 程 暫 停 ， 交 通 部 長 文 斯 · 迪 松

（Vince Dizon）同時宣布，原擬在施工期間實

施的乙沙單雙號限行措施也將暫緩執行。此

前當局表示，預計持續至2027年的修復工程

將從帕賽市延伸至蕭大道路段展開。

這項暫緩的單雙號限行方案原擬取代現

行的尾號限行制度。雖然官員稱此舉能緩解

施工期間壅塞，但批評者警告恐僅將車流轉

移至其他道路，或促使駕駛人增購車輛規避

限制。

大岷區發展署於6月1日週日宣布，遵照

馬科斯總統暫停乙沙修復工程的指示，將不

再推進單雙號限行計畫。

大岷署署長唐·阿特斯表示，這項暫停提

供重新檢視交通管理計畫的契機，以因應中

止的兩年重建工程。

阿特斯在臉書聲明中表示：「依據總統

指示，大岷署將暫停實施單雙號限行措施。

該措施原屬紓解乙沙交通管理方案的一環，

以因應即將展開的重建工程。」

他補充說明，此暫停期將讓相關機構研

擬「負擔較輕」的替代方案，以應對未來工

程啟動後的交通疏導需求。

目前大岷署將持續實施現行尾號限行制

度。

菲防長抨中國違和平崛起承諾
本報訊：國防部長趙多洛在新加坡舉

行的亞洲安全論壇「香格里拉對話」發表演

說，抨擊中國違背「永不稱霸」及和平崛起

的承諾，在南海霸凌周邊較小鄰國。

根據國防部提供的資料，趙多洛5月31

日在「香格里拉對話」發表專題演說，回顧

1974年時任中國國務院副總理的鄧小平在聯

合國大會上所說，中國永不稱霸，「現在不

是，將來也不做超級大國。」

趙多洛說，但在半個世紀後的今天，中

國顯然沒有遵守這個承諾。

他同時引述中國國家主席習近平去年11

月所提，中國將「攜手構建公正合理的全球

治理體系」，但北京所認知的公正合理，顯

然與世界其他國家所接受的規範和價值觀，

截然相反。

趙多洛抨擊，要想像由中國主導的國際

秩序會是如何，看看南海周邊較小鄰國的處

境就可知道，北京如今對周邊小國的作法，

與當初承諾的「和平崛起」背道而馳。

中國、菲律濱、越南、印尼、馬來西

亞、汶萊分別主張擁有南海的全部或部分主

權，其中以中國與菲律濱的對抗尤為激烈。

中國以「十段線」為依據，索討幾乎整

片南海的主權，菲律濱則援引「聯合國海洋

法公約」，主張可獨享200海浬（370公里）專

屬經濟區資源，雙方主張的海域有所重疊，

近10多年來爭端不斷。

菲律濱漁業局最近才聲稱，一艘研究船

在菲律濱專屬經濟區採集海砂樣本時，遭中

國海警船噴射高壓水柱及擦撞；此前，菲方

也已多次指控中方對菲國公務船採取衝撞、

噴射水柱，以及對公務機投擲燃燒彈等危險

行為。

星期日家庭乘車優惠
三條電車線買1送3

本報訊：為慶祝家庭日，自2025年6月1

日起，每週日四人同行之家庭或好友團體，

僅需支付一人車資即可搭乘MRT-3、LRT-2及

LRT-1三條電車線。

總統小馬科斯在啟動儀式上表示，「家

庭/親友1+3乘車方案」是為紀念家庭日及彰

顯菲律濱家庭價值而設立。第一家庭於週日

上午親自從GMA-卡穆寧站搭乘MRT列車至計

順市北站，為該方案揭開序幕。

乘車期間，馬科斯家族與通勤民眾親切

互動，多名內閣官員亦陪同參與。

總統說明：「週日對菲國民眾意義重

大，是家人共聚從事聯誼活動或上教堂的重

要日子。在菲國文化中，週日就是家庭日。

此優惠方案讓四人團體每週日僅需購買一張

車票即可共同乘車。」

他補充道：「讓我們給予國民享受週日

時光的機會，使他們能無需額外負擔地與家

人共處。」

此由馬科斯總統發起的方案，在交通部

協助下實施。交通部長文斯·迪松說明，在此

優惠下，同行團體僅需由一名成員支付車資

通過閘門，其餘三人可經由側門進站。

交通部長強調，除家庭外，四人好友團

體同樣適用此優惠。

根據交通部最新數據，2025年5月25日

當天，MRT-3運量達234,700人次，LRT-2則

有102,800人次搭乘。另據統計，2025年5月四

個週日期間，MRT-3平均日運量為226,000人

次，LRT-2則約95,000人次。

中國國防大學代表團
駁菲防長趙多洛發言

本報訊：據環球網報道，在6月1日舉行

的香格里拉對話會上，菲律濱防長趙多洛在

南海議題上向中國潑髒水。對此，中國國防

大學代表團孟祥青少將表示，菲律濱防長的

發言無端攻擊指責中國，罔顧事實、混淆視

聽、煽動對抗、挑撥離間、顛倒黑白，與地

區和平穩定的大趨勢背道而馳，與絕大多數

國家拒絕選邊站隊、堅持獨立自主以及要和

平、要發展、要交流、要合作的共同願望格

格不入，我們堅決反對，決不接受。

針對菲律濱防長的指責，孟祥青表示，

第一，中國過去、現在、將來都不會爭奪霸

權，更不會以大欺小，但也絕不會縱容和允

許個別國家通過歪門邪道以小訛大，倚小賣

小，胡作非為。近年來，菲到處渲染中國威

脅，通過惡意訴訟，輿論綁架和政治操弄，

將自身挑釁行為包裝為「受害者」角色，甘

當域外勢力的棋子。妄圖裹挾東盟國家對抗

中國，這種「賊喊捉賊」的政治操弄既違背

《南海各方行為宣言》精神，也與東盟國家

維護地區穩定的共同訴求背道而馳。

第二，中國對南海諸島及其附近海域擁

有無可爭辯的主權。中國最早發現，最早命

名，最早開發利用，我們有充分的歷史依據

和國際法依據。在有關海域，中方依法依規

採取必要措施驅離非法目標，正是履行國際

法賦予的權利，合情、合理、合法、專業、

克制。

第三，菲律濱「倚外鬧海」，挑釁侵

權以及域外勢力干涉，是導致南海局勢緊張

的根源。菲律濱自 1999 年將退役軍艦「馬

德雷山」號故意擱淺於中國仁愛礁後，長期

以運送「生活物資」為名，企圖夾帶建築材

料和設備以加固該艦，試圖實現永久侵佔。

近年來，菲方船隻多次強行闖入仁愛礁鄰近

海域，甚至以危險方式衝撞中國海警船，導

致事態升級。中方多次提出管控倡議，但菲

方違背承諾、否認歷史協商成果，並試圖將

責任轉嫁中國。同時，菲律濱在黃岩島持續

挑釁。頻繁派遣艦船侵入中國黃岩島領海，

甚至出動海軍護衛艇以18節高速直插核心區

域，以測試中方反應速度。菲還通過篡改地

圖混淆國際視聽，為其非法主張製造所謂

「法理依據」。此外，菲故伎重演仁愛礁

「坐灘」的鬧劇，將仁愛礁、黃岩島、鐵線

礁等爭議點串聯，形成「協同挑釁」模式。

例如，2025年4月，菲律濱在黃岩島挑釁的同

時與美國等19國舉行「肩並肩」聯合軍演，

首次在呂宋海峽部署射程200公里的反艦導彈

系統。

需要特別指出的是，美國在菲部署「堤

豐」中導系統，實質上是進攻性武器，具有

戰略性危害，射程覆蓋大多數東南亞國家。

菲方曾承諾「堤豐」中導是臨時部署，在相

關演習後就會撤走，卻一再自食其言，迎合

美方引入，把地緣對抗和軍備競賽帶到域

內，完全是開門揖盜、為虎作倀之舉。中方

將繼續採取必要措施，堅決反制任何侵權挑

釁行徑，堅定捍衛自身領土主權和海洋權

益。

近年來菲方這些挑釁侵權行動具有系統

性、聯動性和域外勾結特徵，把南海問題工

具化，其目的是服務於國內政治需要和大國

博弈投機，從而導致南海局勢緊張加劇。菲

律濱對此負有不可推卸的罪責。現在菲卻倒

打一耙，指責攻擊中國，這是赤裸裸地賊喊

捉賊。

第四，我們在南海問題上的態度立場清

晰、明確，也是一貫的。一是維護南海和平

穩定。中國始終認為南海和平穩定是地區國

家的共同利益，中國既是和平穩定的建設者

也是捍衛者，採取具體舉措維護穩定，包括

繼續推動《南海各方行為宣言》落實及「南

海行為準則」磋商。
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